MEDZINARODNY TECHNICKY KODEX FIVA

1. VSEOBECNE PRAVIDLA

1.1  Ciefom tychto pravidiel je zachovat vSetky cestné vozidla spadajice do prislusnych
dobovych Specifikacii FIVA a udrzovat ich v jazdy schopnom stave.

1.2 Zachované historické vozidlo je mechanicky pohanané vozidlo, vyrobené pred viac ako
21 rokmi (pravidlo platné v rokoch 2000/2001)

22 rokmi (pravidlo platné v rokoch 2002/2003)

23 rokmi (pravidlo platné v rokoch 2004/2005)

24 rokmi (pravidlo platné v rokoch 2006/2007)

25 rokmi (pravidlo platné v rokoch 2008/2009) a v dalSich rokoch, zachované a udrzované
v historicky spravnych podmienkach, nachadzajlce sa v starostlivosti osoby alebo
organizacie z dévodu historickych a technickych zaujmov, nepouzivané na kazdodennu
dopravu, pre ktoré FIVA na zaklade prislusnej ziadosti vyda identifikacna kartu (FIVA
Identity Card).

1.3 Vozidla by sa mali zasadne zachovavat a udrzovat v stave, v akom ich vyrobca dodal pre
verejnost, vratane prisluSenstva alebo doplnkov ponukaného vyrobcom alebo bezne
predavaného pocas normélnej Zivotnosti vozidla.

2. MODIFIKACIE

2.1 Je potrebné vyhybat sa akymkolvek modifikaciam, zmenam alebo Upravam vozidiel. Pokial
sa predsa uskutocnia, mali by odrazat’ dobu, v ktorej bolo vozidlo bezne pouzivané a takym
spdsobom, aby sa vozidlo s €o najmensim Usilim a nakladmi dalo vratit do pévodného
stavu.

2.2 Modifikacie, Upravy alebo zmeny by sa mali zasadne obmedzit na také, aké pozaduju Urady
na zaistenie bezpe¢ného pouzivania vozidla na cestach, pripadne také, ktoré si vynutia
nemoznost obstarania prislusnych suciastok, ¢i uz vébec, alebo iba za neimerne vysoké
naklady.

2.3 Modifikacie, apravy alebo iné zmeny treba zdokumentovat takym sp6sobom, aby ostalo aj
v buducnosti zrejmé, akym spésobom sa vozidlo odliSuje od pévodného stavu.

Tato informéaciu treba uvies t na strane €.4 identifika €nej karty FIVA.
3. TECHNICKA KLASIFIKACIA VOZIDIEL
3.1 Definicie:

Typ A - Standardné vozidlo (STANDARD)

Vozidlo vyhovuijlce Specifikacii vyrobcu pre trhovi dodavku. V skupine zachovania 2,3 a 4
su pripustné doplinky, menSie kozmetické zmeny a vybavenost typickym prisluSenstvom,
ktoré bolo v danej dobe bezne k dispozicii na trhu.

Typ B — dobovo upravené vozidlo (PERIOD MODIFIED)

Vozidlo, ktoré bolo vo svojej dobe vyrobené alebo upravené pre Specifické t&ely, typické
pre dany druh vozidla a tym plniace prislusné historické zaujmy. Vo vztahu k jednotlivym
skupindm zachovania (1 az 4) sa vyrobca takého vozidla oznacuje ako “zhotovitel* (maker).

Typ X - vynimka (EXCEPTION)

Vozidlo liSiace sa od Standartného prevedenia Upravou, vykonanou mimo svojej doby.
Takéto Upravy musia splfiovat vSeobecné pravidla (8 1.3) a pouzivat suciastky z prisluSnej
doby, pripadne novo vyrobené podla tych istych Specifikacii konStrukcie, materidlov a
vykonu.



Typ C - reprodukcia (REPRODUCTION)

Vozidlo vyrobené mimo svojej doby, s pouzitim suciastok svojej doby alebo inych,
reprodukujice dobovu konStrukciu. Takéto vozidlo sa musi zretefne oznadit ako
reprodukcia. Vo vztahu k jednotlivym skupindm zachovania (1 az 4) sa jeho vyrobca
oznacuje ako “vyrobca“ (manufacturer). Reprodukcia vyhovuje definicii historického vozidla
iba v pripade, Ze jeho datum vyroby spada do niektorého z vekovych limitov FIVA. FIVA
vyda identifikacnu kartu pre takéto vozidlo len na zaklade Ziadosti prisluSnej narodnej
federacie(ANF) a definitivneho rozhodnutia Technickej komisie FIVA.

3.2  Skupiny zachovania
Skupina 1 — autentické vozidlo (AUTHENTIC)
Vozidlo v stave v akom bolo vyrobené, bez zmien a iba minimalne schatralé. Musi byt Uplne
originalne, vratane vonkajsej a vnutornej povrchovej Gpravy. Vynimky sa povoluju iba pre
pneumatiky, sviecky, akumulator a podobne spotrebné predmety.

Skupina 2 — originaly (ORIGINAL )

Vozidlo pouzivané ale nereStaurované, vyrobené podla pévodnych Specifikacii, priebezne
dolozZenou histériou, v pévodnom (pripadne schatranom) stave. Suciastky podliehajlce
beznému opotrebovaniu m6zu byt nahradené inymi, vyrobenymi podla dobovych
Specifikacii. Pripustné je prelakovanie, galvanické pokovovanie a obnova ¢alinenia, ak
vyhovuju dobovym Specifikaciam.

Skupina 3 — reStaurované vozidla (RESTORED)

Vozidlo znamej identity, Uplne alebo Ciastocne rozobraté, obnovené a zmontované.
Pripustné su mensSie odchylky od Specifikacii zhotovitela ak neboli k dispozicii originalne
sUciastky alebo materidly. Pri reStaurovani treba podla moznosti pouzit' originalne, ich
nahrada inymi vyrobenymi podla tych istych Specifikacii je vSak povolena. Interiér, exteriér a
vonkajSia povrchova Uprava sa maju ¢o najviac priblizit dobovym Specifikaciam.

Skupina 4 — rekonstruované vozidlo (REBUILT)

Vozidlo zmontované s pouzitim suciastok z jedného alebo viacerych vozidiel rovnakého
modelu alebo typu, ¢o najvernejSie podla pévodnych Specifikacii zhotovitela. Je pripustné
pouzit suciastky vyrobené v priebehu rekonstrukcie, alebo iné ako dobové (napr. karoséria,
blok motora, hlava valcov alebo iné suciastky, ktoré nie su nositelmi identity vozidla).
Interiér, exteriér a vonkajSia povrchova Uprava sa maju ¢o najviac priblizit dobovym
Specifikaciam.

4. DOBOVA KLASIFIKACIA VOZIDIEL

Z hladiska akcii FIVA spadaju vSetky vozidla uz tradiéne do nasledovnych tried:

Trieda A (Ancestor) vozidla vyrobené do 31. 12. 1904

Trieda B (Veteran) vozidla vyrobené od 01.01.1905 do 31.12.1918

Trieda C (Vintage) vozidla vyrobené od 01.01.1919 do 31.12.1930

Trieda D (Post Vintage) vozidla vyrobené od 01.01.1931 do 31.12.1945

Trieda E (Post War) vozidla vyrobené od 01.01.1946 do 31.12.1960

Trieda F vozidla vyrobené od 01.01.1961 do 31.12.1970

Trieda G vozidla vyrobené v obdobi medzi 01.01.1971 a vekovym limitom FIVA

(81.2)

5. URCENIE DATUMU VYROBY

5.1  Priur€ovani datumu vyroby vozidla alebo suciastky treba vychadzat z
relevantnychcinformacii o vozidle a jej dokumentacie, pripadne z dokumentacie iného
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vozidla rovnakého zhotovenia, modelu a typu napr. z €isla podvozku, rAmu, motora,
vyrobenej Statistiky, registracie, dokladov o predaji alebo dodavky apod.

Majitel vozidla je zasadne zodpovedny za predloZenie potrebnej dokumentacie.

Narodné federacia (ANF) krajiny registracie vozidla zodpoveda za stanovenie datumu
vyroby vozidla.

Vozidlo s datumom vyroby stanovenym ANF bude obvykle odsuhlasené ostatnymi ¢lenmi,
treba sa vSak podla potreby snazit o zhromazdenie ¢o najvacSieho objemu informacii od
inych ANF. V takom pripade su ¢lenovia povinni akukolvek relevantni dokumentaciu
poskytnut pozadujucej ANF ( alebo Technickej komisii).

Ak dojde k sporu o datume vyroby medzi majitefom vozidla a jeho narodnou federaciou
alebo medzi jednotlivymi ANF, mozno poZiadat o rozhodnutie Technickd komisiu FIVA.
Pri ur¢ovani datumu vyroby vozidla treba vychadzat zo skutoéného roku vyroby podvozku
alebo ramu, ¢i ich ekvivalentu, ako ich pdvodne zaznamenal vyrobca alebo zhotovitel.
Priklady: Ford Model T 1914 , Indian Scout 1927, M.G.MGA 1959.

Ak zhotovitel pouzival modelové oznacenie roku vyroby, mozno to uviest takto: Chevrolet
Standard 1937 (model 1938), Cadilac Eldorado 1956 (model 1957).

Ak bolo vozidlo dodané ako podvozok karosarskej firme a dostalo karosériu v inom ako

v roku vyroby podvozku, moZzno pouzit nasledovné oznacenie: Rolls-Royce New Phanton
1928 (karoséria Hooper 1929).

Ak vozidlo neskorsSie dostalo novu karosériu, mozno to uviest takto: Bentley 3 — liter 1925 (
karoséria Vanden Plas 1925, nova Loitens 1934).

6. IDENTIFIKACNA KARTA

6.1

6.2
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Identifikacna karta FIVA je poznavacim dokladom, vydanym narodnou federaciou na
identifikaciu schvaleného zachovalého historického vozidla, skontrolovaného zo strany FIVA
alebo jej zastupcu. Identifikatna karta zostava trvalo vo vlastnictve FIVA a je platna 10
rokov, alebo do zmeny vlastnika vozidla.

V krajine, ktord ma ustanoven( narodnu federaciu (ANF) je vlastnik vozidla registrovaného
v danej krajine povinny poziadat federaciu (s pouzitim predpisaného tlaciva, pozri Prilohu

A k Technickému kddexu FIVA ) o vydanie identifikacnej karty. Narodna federacia neméze
vydat identifikacn( kartu na vozidlo registrované v ingj krajine.

Clen klubu pri¢leneného k FIVA, ktorému jeho ANF odmietla vydat identifikaén( kartu, moze
sa odvolat k Technickej komisii FIVA, ktora je opravnena postupit svoju prislusni pravomoc
niektorej zo svojich subkomisii. Technicka komisia mdze zvratit rozhodnutie ANF. Dalej je
Technicka komisia, resp. jej subkomisie opravnend vydat identifikacni kartu FIVA majitelom
vozidiel v krajine, ktora nema ustanovenu narodnu federaciu.

Identifikacnéa karta FIVA je dokument v zmysle Specifikacii podla Prilohy B kddexu .

FIVA alebo jej narodny predstavitel, pripadne pracovnik menovany FIVA si kedykolvek
opravneni zruSit platnost identifikacnej karty. Takato karta sa musi ihned vrétit vydavajicej
organizacii, ktora uviedla dévody pre jej zruSenie.

7. INE USTANOVENIA

Dodato¢ne vydané pravidla alebo rozhodnutia, ktoré zverejnil ITC po vydani tohoto Medzinarodného
kdédexu sa povazuju za sucast Kédexu.



INFORMACIE PRE ZIAQATE LOV
O TESTOVANIE HISTORICKEHO VOZIDLA

Vozidlo musi byt na testovanie pripravené, ¢isté ( aj zospodu), kompletné, identifikacné (vyrobné)
gisla viditelné. K vozidlu je potrebné priniest képiu o nadobudnuti (pre ZEC), technické udaje,
osved&enie o evidencii, resp. technicky preukaz + OEV ked vozidlo méa EC, pripadne dalsie doklady
a ich kopie na zalozZenie.

Poznamka — upozornenie : V zmysle novely 405/2000 Z.z. zakona 315/96 Z.z.. je historické vozidlo
definované ako vozidlo majuce najmenej 25 rokov, uchovavané a udrziavané v historicky spravnom
stave, nie je uréené na kazdodenné pouzivanie atd. Neznamena to, Ze kazdé vozidlo starSie ako 25
rokov je automaticky historickym, ale je to vozidlo, ktoré je v historicky spravnom stave. Historicky
spravny stav — vid. technicky kédex FIVA — v stave ako bolo expedované vyrobcom pre verejnost. To
znaci nové, neposkodené, nezodraté, neopotrebované, s nepoSkodenym lakovanim, ¢alinenim,

s Uplnou vybavou a i. Tuto skutoénost skima testovacia komisia, tzn. nakolko sa testované vozidlo
priblizuje pévodnému stavu ako v dobe vyroby.

Poplatky pokryvaju naklady na pracu testovacej komisie. Vzhfadom na to, ze AHV SR a ZZHV SR
podporuju pracu testovacej komisie maju ¢lenovia tychto organizéacii zlavu 50%.

Poplatky vozidla motocykle

v Sk neclen Elen neclen clen
zakladny poplatok 4000 2000 3600 1800
do 31.12.1904 trieda ,A" - 2000~ - 1000* - 2400* - 1200*
od 01.01.1905 do 31.12.1918 trieda ,B“ - 1800~ - 900* - 2000* - 1000~
od 01.01.1919 do 31.12.1930 trieda ,C - 1600* - 800* - 1600* - 800*
od 01.01.1931 do 31.12.1945 trieda ,D" - 1400~ - 700* - 1200* - 600*
od 01.01.1946 do 31.12.1960 trieda ,E" - 1000* - 500* - 800* - 400*
od 01.01.1961 do 31.12.1970 trieda ,F* - 600* - 300* - 400* - 200*
0d 01.01.1971 a min.25 r. trieda ,G" - 0* - 0* - 0* - 0*

* sumy predstavuji zlavu zo "zékladného poplatku”, ktora sa odvyjaja od veku vozidla

Clenom sa rozumie ¢&len klubu, ktory je registrovany v AHV SR a ZZHV SR, ktory predloZi &lensky
preukaz platny na aktualny rok.

V pripade neuplnych Gdajov o vozidle, resp. nespravnych Gdajov, komisia tieto m6ze doplnit alebo
zistit. Poplatok 500,- Sk za doplnenie, 1.000,-Sk za zistovanie Udajov. Poplatok za testovanie sa
uhradi na mieste v hotovosti pred zaciatkom testovania vozidla.

Platnost testovania (platnost preukazu) — plati maximalne 5 rokov pre vozidla v stave 1-2. Platnost
moze byt podla skuto€éného stavu obmedzena na dobu mensiu ako 5 rokov.



